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Vorarbeiten

Beginnen Sie den Umbau Ihres Kifers mit dem Ausbau der Vordersitze,Hintersitz-
bank, Gummimatten, Teppichbdden, Seitenverkleidungen, Sicherheitsqurte und samtl.
Kunststoffteile. lMerken Sie sich die Schrauben, Unterlegscheiben, Muttern und
sonstige Befestigungsarten gut, damit Sie spiter beim Zusammenbau keine Fehler
machen.

Die Batterie sollte auf alle Fdlle ausgebaut werden, um eine Explosion beil
Funkenbildung zu vermeiden. Es empfiehlt sich auch jetzt schon, die Trittbret-
ter und Kotfliigel abzuschrauben, um spdter bequemer schweipen und kleben zu
kénnen. Sdmtliche Glasscheiben werden durch einen kriftigen Druck vom Fahr-
zeuginnenraum aus aus ihren Gummihalterungen gedriickt. Das Profilgummi von

der Frontscheibe nicht wegwerfen, es wird spdter wieder benstigt. Die Kurbel-
scheiben und die Dreieckfenster in den Tiiren miissen noch abgeschraubt werden.
Werfen Sie die beiden Halteschienen der Kurbelfenster nicht fort, da sie
spdter fiir die neuen Seitenscheiben benstigt werden.

Verstarkung des Rahmens

Nachdem Sie den Unterbodenschutz von Ihrem Kéfer im Bereich der zu schweipen-
den Stellen entfernt haben,- schneiden Sie die Ansitze fiir den Wagenheber ab.
Jetzt werden die beiden Haupttriger biindig an die tiefer vorstehende Kante

der Bodengruppe seitlich von aupen angeschweipt. Die Triger kdnnen beidseitig
durchgehend oder im-Abstand von 5cm mit 10cm langen Schweipnihten verschweipt
werden. Das hintere Sechstel der Bodenblechkante mup soweit wie m#glich in
Richtung der Trager gebogen bzw. geschlagen werden, da die Blechkante nach
hinten in einem leichten Bogen zur Wagenmitte verliuft (Foto 3). Es kann aber
auch ein Blechstiick zwischen der vorstehenden Blechkante und dem Lingstriger
geschweipt werden.

Der Quertrdger wird direkt vor der Riicksitzbank jeweils rechts und links an
den senkrechten Tirrahmen (B-Sdule) angeschweipt (Foto 21). Falls Sie spiter
eine ebene Ladefldche haben wollen, orientieren Sie sich an der Fliche hinter
der Riicksitzbank, weil dann spidter eine Holzplatte vom Quertriger zur hinteren
Flache der Riicksitzbank gelegt werden kann. Die Holzplatte kann spiter mit
einem Teppichboden bezogen werden. Es empfiehlt sich die Holzplatte auch teil-
bar zu machen, da dann der Zugriff zur Batterie vereinfacht wird.

In den unteren Tiirrahmenwinkeln werden kleine Verstirkungen so eingeschweift,
dap die Tiiren sich ungehindert offnen und schliefen lassen (Foto2l). Jetzt mup
noch in den vorderen Fuprdumen jeweils rechts und links ein zugeschnittenes
und vorgebogenes Blech eingeschweift werden.

Die Bleche miissen evtl. etwas nachgeschnitten werden, da der FuPraum der ver-
schiedenen VW-Typen unterschiedlich ist. Auf der Fahrerseite im Bereich des
Kabelbaumes (deutlich zu sehen) nicht schweifen, um Beschidigungen der Kabel
zu vermeiden (Foto 23). Die beiden FuPraumbleche werden nicht mit dem Boden-—
blech des Kéfers verschweipt, sondern im unteren Bereich wird das Blech an den
halbrunden Seitenholmen angeschweipt, diese Knotenbleche brauchen nur ange-

- punktet werden.

ACHTUNG: Schweipen Sie nur im Beisein einer zweiten Person, die im Notfall
ein kleines Feuer léscht, das durch Entflammen von Unterbodenschutz entstehen
kann.



Abtrennen des Daches

Vor dem Abtrennen des Daches sollten die Hotorhaube, der Luftfilter (Vergaser
abdecken) und der Dachhimmel im hinteren Bereich neben der Heckscheibe ent-
fernt werden. Jetzt markieren Sie mit einem Filzschreiber 27cm, von der Tir-
fensterbasislinie in waagerechter Linie die Schnittstelle vom Windschutz-
scheibenrahmen (Foto 6). Hinten am Wagen markieren Sie vom Ende der Regen-—
leiste bis zur Seitenfensterbasislinie die Schnittstelle (Foto 4). Jetzt fehlt
nur noch die Schnittstelle an der B-Siule (hinterer Tiir- und Karosserieholm).
Hier brauchen Sie nur die Seitenfensterbasislinie mit der Tiirfensterbasislinie
verbinden. In Inneren des Wagens gibt der Knick der Motorraumtrennwand die
Schnittstelle an.

Zum Abtrennen eignet sich am besten eine Handflex. Falls Ihr Kifer eine heiz-
bare Hechscheibe besitzt, konnen Sie dieses Kabel fiir eine Innenbeleuchtung im
hinteren Stauraum verwenden.

Aufbau der hinteren Karosserieteile

Bevor Sie das grope Gfk-Heckteil befestigen, schweifen Sie das mitgelieferte
Eisenrohr mséglichst hoch im Breich der ehemaligen Riicksitzlehne oben quer

ein (Foto 13).

Biegen Sie nun das Blech iiber den hinteren Kotfliigeln (ausgeschdumt) einwenig
nach Innen, um spiter eine gropere Klebefliche zu bekommen. Den PU-Schaum
dafiir entfernen. Setzen Sie probehalber das neue Heckteil auf und achten Sie
darauf, dap das Gfk-Teil iiberall auf der Karosserie zum Liegen kommt.Es sollte
die Schnittstellen wie ein "Schuh" umschliefen.Im hinteren Bereich ist das
neue Gfk-Teil breiter als das Originalblech und liegt spater auf den hinteren
Kotfliigeln auf (Fotol6). Das Teil nicht mit den Kotfliigeln verkleben oder ver-
schrauben. Zwischen dem neuen Gfk-Teil und den hinteren Kotfliigeln muf ein
Abstand von ca. 2mm eingehalten werden,damit das Original-Kederband, das sich
zwischen Kotfliigel und Blechkarosserie befindet, auch hier plaziert werden
kann.

Jetzt

kann das Heckteil verklebt werden. Fiir 1 kg Kleber werden 20g Harter benotigt.
die Topfzeit betrdgt je nach Temperatur ca. 1 bis 2 Stunden. Der Kleber sollte
ca. 3mm dick aufgetragen werden. Das Heckteil wird zum besseren Halt mit ca. 6
Blechschrauben befestigt, die aber nach der Aushirtung wieder entfernt werden.
Die entstandene Kante kann mit einem Schwingschleifer glattgeschliffen werden.
Von Innen wird das Gfk-Teil noch mit Glasfaser verstirktem Kunststoff (Poly-
ester/Glasfasermatte) mit der Blechkarosserie und der Motortrennwand verklebt.
-Der Spalt zwischen der Motortrennwand und der Gfk-Heckwanne wird durch An-
schweipen eines Blechstreifens geschlossen und mit Harz und Matte abgedichtet.
Der Motorraum muf von dem Innenraum gasdicht abgschottet sein.



Herstellung des neuen Windschutzscheiben-Fensterrahmens

Der neue Windschutzscheiben.Fensterahmen besteht aus vier Teilen.

1. Gfk-Fensterrahmen-Vorderteil

2. Gfk-windschutzscheiben-Hinterteil

3. Metallverstarkungsbiigel

4. Dachverschlupkdsten mit Zapfen (2 Stck.)
Als Erstes wird das Rahmenvorderteil mit 4 Blechschrauben vor die beiden abge-
schnittenen Hohlen Seitenholme fixiert. Gegebenfalls die Seitenholme kiirzen,
damit der Gfk-Fensterrahmen richtig anliegen kann. Jetzt wird der Fensterrah-
men wieder entfernt und der Metallverstidrkungsbiigel in die beiden hohlen sei-
tenholme der Windschutzscheibe geschlagen. die Hdhe der Metallverstirkung
18pt sich leicht mit dem Fensterrahmenvorderteil ausmessen. Der Metallver-
strebungsbiigel soll sich spdter im Inneren des Gfk-Scheibenrahmens befinden.
Die angeschweipten Stahlbolzen, des Biigels, miissen in Fahrtrichtung (nach
vorne) liegen. Ferner muf das Hauptrohr des Biigels zwischen den beiden
Schweipndhten entfernt werden. Hier liegen spater die zwel Verschlupkisten.
Ist die Metallverstarkung eingeschlagen (falls notwendig etwas kiirzen, oder
in der Mitte durchtrennen und kiirzen) wird der Biigel verschweipt. Die stehen-
gebliebenen Metallseitenteile des Fensterrahmens werden vom Lack entfernt und
aufgerauht und mit Klebemasse eingestrichen. Der Gfk-Fensterrahmen wird dann
wieder mit 4 Blechschrauben befestigt. Nach Aushdrtung des Klebers werden die
Blechschrauben wieder entfernt.
Um spdter eine hohe Festigkeit des Fensterrahmens zu erlangen, empfiehlt es
sich, den Metallverstarkungsbiigel mit Polyesterharz und Glasfasermatten mit
dem Fensterrahmenvorderteil zu verbinden. Danach konnen Sie die zwel Ver-
schlupkdsten bis zum Anschlag an die Stahlbolzen zwischen das durchtrennte
Hauptrohr. Sie konnen die vorderen Biigel der Verschlupkisten absidgen, falls
der Verschlup spidter ganz im Scheibenrahmen liegen soll. Danach koénnen Sie
das Innenteil aus Gfk mit dem Fensterrahmen verkleben.
Da spdter die Sonnenblenden und evtl. der Innenspiegel an diesem Teil ange-
schraubt werden, kleben Sie vorsichtshalber einen Metallstreifen oder ein Paar
IMuttern in das Teil ein. Die Metallkante der Frontscheiben-Gummiaufnahme mup
zwischen den Scheibenwischeransatzpunkten etwas nach hinten gebogen werden, um
spdter die neue Frontscheibe leichter einsetzen zu koénnen.

Bearbeiten der Tiiren

Wenn von den Tiiren die Verkleidungen, die Fensterscheiben mit Scheibenhalter-
rungen (2 Schrauben jeweils) abgebaut sind, schneiden Sie den Tiirfensterrahmen
vorne schrag passend zum Frontfensterrahmen ab. Trennen Sie den hinteren Tiir-
fensterrahmen in H6he der verklebten Gfk-Heckwanne durch.

Aus Blechresten werden passende Stiicke zur Abdeckung der abgeschnittenen
Fensterholme aufgeschweipt. Schweipen Sie dann ebenso die mit dem hinteren
Fensterrahmen durchtrennte Scheibenfiihrung fest. Es folgt das Bearbeiten der
Schweipndhte und das Verspachteln. Jetzt miissen noch die Blechstreifen
zwischen Innen- und AuPenwand der Tiren mit Hammer und Meipel durchtrennt
werden (Foto ). Schlagen Sie nun die Kurbelfensterfassung von den alten
Scheiben ab und schlagen diese mit einigen leichten Hammerschligen (Gummiham-
mer) an die neuen Tirscheiben. Regulieren Sie evtl. noch die Plazierung der
Scheibe und klemmen Sie das Kedermaterial wieder in den Seitenscheibenschacht
(das Kedermaterial vom Mercedes W 123-Coupe eignet sich besonders gut). Jetzt
kann die neue Seitenscheibe wieder fest auf den Hebeschlitten aufgeschraubt
werden. Das aufgeschweifte Blechstilick am oberen Ende des vorderen Tirfenster-
rahmens wird als Fensterheberbegrenzung benutzt. Abschliefend miissen noch die
Tiirfangbiander von den Tiren und der Karosserie abgschraubt werden, um ein Ver-
kratzen der neuen, gréperen Tiirscheiben zu vermeiden. Als neue Tirfangbander
eignen sich die vom R4 oder Suzuki LJ sehr gut.



Einsetzen der Scheiben

Es empfiehlt sich, vor der Lackierung die Scheiben probehalber schon einmal
einzusetzen. Das Frontscheibengummi wird dafiir oben, entsprechend der Grope
der neuen Frontscheiben gekiirzt.Die Tiirscheiben kommen wieder in die alten
U-Profile. Im Stummelrahmen der Tiir wird das Kedermaterial, das hinten aus dem
Scheibenrahmen entfernt wurde, eingeklebt.

Die Dachbefestigung

Das Verdeckgestinge wird mit 6 Blechschrauben an die B-Sdulen geschraubt. Die
Scharniere sollten dabei auf dem Blech aufliegen (hierzu mup ein Streifen aus
dem gropen Gfk-Teil an der B-Siule ausgefeilt werden) .Das Verdeckgesténge
befindet sich in der richtigen Hohe, wenn die Osen der zweiten Haltestange
nach dem Zuriickklappen nicht auf dem Gfk-Teil zum Liegen kommen. Danach wird
das Verdeck mit dem Gestidnge befestigt.

Vier Rohrlaschen sind im Verdeck eingeniht. Das Verdeck sollte sich im warmen
zustand befinden, damit es im Sommer bei geschlossenem Zustand keine Fallten
wirft. Die Gfk-Verdeckschiene kann nun mit den beiden Verschlupbolzen an den
Scheibenrahmen befestigt werden. Eine zweite Person setzt sich mit einem Blei-
stift in das Fahrzeug und zieht das Verdeck soweit nach vorne, bis die beiden
Seitenlaschen genau an die Tirholme anschlagen. Jetzt markiert die zweite Per-
son entlang der Gfk-Verdeckschiene das Ende der Klebestelle. Das Verdeck mup
nun ganz um die Verdeckschiene geklebt werden (Kontaktkleber benutzen). Ziehen
Sie das Verdeck nach hinten hin straff. Fangen Sie dabei in

der Mitte an und befestigen Sie Druckknopf fiir Druckknopf zur Seite hin
(Mitte, rechts, links, rechts, links, usw.). Zum Schlup werden die beiden
Druckkndpfe (Tenax) am Seitenteil angebracht. Das Verdeck bitte dabei straff
ziehen.

Die Verschliisse befinden sich in einem angenshten Beutel am Verdeck.

Die Motorentliiftung und —beliiftung

In die Hotorhaube, die mit 2 Scharnieren befestigt wurde (Scharniere vom Mini-
Cooper oder Nissan Terrano) wird hinter dem Kfz-Kennzeichen eine 6ffnung von
mindestens 15 cm Durchmesser gesigt. Es empfiehlt sich, zus&tzlich noch Luf-
tungsrippen anzubringen. Rippensatz aus alter Motorhaube flexen und mit Nieten
und Klebeharz in die neue Motorhaube einsetzen. Die Motorhaube 1&pt sich mit
dem Original-Luftfilter nicht mehr schliefen. Es muf ein gednderter Luftfilter
verwendet werden (Durchmessser 135 mm, Hohe 26 mm). Zum Verschliepen wird der
Originalverschlupf montiert.

Hinterer und vordere Kotfliigelmontage

Die alten Kotfliigel werden entfernt und die Befestigungslécher an der Karosse-
rie mit einem Filzschreiber markiert (Foto ). Der neue Kotfliigel wird an das
Seitenteil angehalten und das obere Befestigungsloch auf den Kotfliigel iiber—
tragen. Jetzt kann das Aufnahmeloch fiir die Befestigungsschraube mit einer
Bohrmaschine in den Kotfligel gebohrt werden. Der Kotfliigel wird mit einer
Schraube befestigt und dann die anderen Befestigungspunkte auf den Kotfliigel
ibertagen. Der Kotfliigel wird nun wieder abgeschraubt und die restlichen Be-
festigungslécher gebohrt. Danach kann der Kotfliigel entgiiltig befestigt wer-
den.

Die hinteren Kotfliigel werden in gleicher Weise montiert.

In die Kotfliigel kénnen nun Plastik-Einsatztépfe eingesetz werden (fiir Blinker
Bremsleuchten, usw.). Es ist darauf zu achten, dap die Toépfe gerade eingesetzt
werden, damit kein Regenwasser in den selben sich ansammeln kann.
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O Die Motortrnennwand wind ge-
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Das Blech kann am besfen zu
zweit abgehoben weirden.
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Die angeschweiften Stahl-
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richtung. Nach dem Anpassen
und AnschweiBen muB das
Hauptrohn zwischen den
SchwedBndahten der BolLzen
durchtrennt wenden. ‘
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Das runde Quernnrohn sofllite
moglichst hoch eingeschwe-
Bt wenden, um spdten einen
groBen Stauraum zu bekommen.
Die Klebestellen wernden wie-
den stank aufgerauht.
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Venklebung-des GfK-Heck-
teils. Bevon das Heck ven-
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dung an der B-Sdufe.




Nachdem das G{K-Heckteil
aufgehlebt wurde, stehen die
hintenen Ecken dben die Ka-
nossenie dber (ohne Kot-

S §Ligel) .

Hien missen die freistehenden
Echken von unten mit den Ka-
rossenie verklebt wenden.
INicht zuviel Kfebemasse auf-
itragen, da spdten die Kot-
fligel gut an den Karossenie
anfiegen missen.

INachdem das G§K-Hecktedil ver-
htebt wunde, muB eine neue
IMotontrennwand eingekfebt
lwernden (Schablfone). Das

Brett soflte zum Motor hin mdi:
einen Lackschicht oden
dhnliches geschitzt wenden.
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Die FuBraumbleche weaden
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FuBraumblech auf der Bed-
fahnenseite.
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"Scharnieransatz
Verndeckgestdnge"
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